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   Rilievo, anche economico, della Rete TEN-T. 

 

 
4 aprile 2023 |  https://www.statista.com/.  

 

The EU's Trans-European Transport Network. The large-scale infrastructure upgrade estimated to cost $600 
billion includes the building of railway lines, roads, shipping routes and related structures in EU member 
countries to improve long-distance transport. 

https://www.statista.com/
https://www.statista.com/topics/5137/construction-industry-in-europe/
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   Per promuovere la realizzazione della rete europea dei trasporti (TEN-T). 

11 aprile 2023 |  http://documenti.camera.it/leg19/dossier.  

Premessa 
 
Le reti TEN-T sono un insieme infrastrutturale teso a collegare in modo esteso e completo i Paesi europei, 
mediante il più efficace sfruttamento delle modalità di trasporto.  
 
Esse consistono attualmente in una rete allargata da realizzare con un orizzonte temporale 2050 
(Comprehensive network o rete Globale) e in una rete ristretta costituita dalle infrastrutture a maggior 
valenza strategica da completare entro il 2030 (Core network o rete Centrale). 
 
In totale, i "Core Network Corridor (CNC)" sono nove  vedi qui mappa in copertina. 
 

 
 

 
 

 | http://www.cer.be/ten-t-exhibition.  
 

http://documenti.camera.it/leg19/dossier
http://www.cer.be/ten-t-exhibition
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   Per promuovere la realizzazione della rete europea dei trasporti (TEN-T). 

11 aprile 2023 |  http://documenti.camera.it/leg19/dossier.  

L'Italia è interessata da quattro Corridoi: 
 
Scandinavo-Mediterraneo, che attraversa l'Italia dal confine con l'Austria fino a Palermo; oltre al tunnel di 
base del Brennero, prevede i collegamenti ferroviari Fortezza-Verona, Napoli-Bari, Napoli- Reggio Calabria, 
Messina-Palermo e Palermo-La Valletta; 
 
Baltico-Adriatico, che attraversa la Regione delle Alpi orientali e l'Italia settentrionale; il tratto italiano inizia 
al valico del Tarvisio e si conclude a Ravenna e comprende i collegamenti ferroviari Vienna-Udine-Venezia-
Ravenna e Trieste-Venezia-Ravenna; 
 
Mediterraneo, che collega la Penisola iberica con il confine ungaro-ucraino e comprende i collegamenti 
ferroviari Milano-Brescia, Brescia-Venezia-Trieste, Milano-Mantova-Venezia-Trieste e Trieste-Divača, 
nonché i collegamenti Lione-Torino e la sezione Venezia-Lubiana; 
 
Mare del Nord-Alpi, che comprende il nodo di Milano, i collegamenti ferroviari Genova-Milano-Novara, tra 
cui il Terzo Valico alpino dei Giovi della linea AV/AC Milano-Genova, oltre ad una serie di interventi collegati 
alla realizzazione del nuovo tunnel di base del Gottardo (situato interamente in territorio svizzero) e del 
Sempione. 
 
Tali corridoi comprendono: 
 
9 nodi urbani: Roma, Bologna, Cagliari, Genova, Milano, Napoli, Torino, Venezia e Palermo; 
 
11 aeroporti della rete centrale: Milano Linate, Milano Malpensa, Roma Fiumicino, Bergamo-Orio al Serio, 
Bologna-Borgo Panigale, Cagliari-Elmas, Genova-Sestri, Napoli-Capodichino, Palermo-Punta Raisi, 
Torino-Caselle e Venezia-Tessera; 
 
14 porti marittimi della rete centrale: Ancona, Augusta, Bari, Cagliari, Genova, Gioia Tauro, La Spezia, 
Livorno, Napoli, Palermo, Ravenna, Taranto, Trieste e Venezia; 
 
5 porti fluviali: Cremona, Mantova, Ravenna, Trieste e Venezia; 
 
15 interporti: Jesi (Ancona), Marcianise (Napoli), Nola, Bologna, Cervignano, Pomezia nodo di Roma, 
Vado (Genova), Milano Smistamento, Novara, Orbassano (Torino), Bari, Prato (Firenze), Guasticce 
(Livorno), Padova, Verona. 
 
(…) 
 
Il programma di sviluppo delle reti TEN-T viene cofinanziato dalla Commissione UE, insieme agli Stati 
nazionali, attraverso appositi bandi di gara, con i quali vengono selezionati i progetti di interesse europeo 
che più contribuiscono agli obiettivi del programma. 
 
A luglio 2021 è entrato in vigore il nuovo Regolamento CEF 2.0, che reca 33,71 miliardi di euro per il 
periodo 2021-2027 per finanziare lo sviluppo di infrastrutture sostenibili e ad alte prestazioni. 
 
Sempre nel 2021, inoltre, è stato approvato il programma dei primi tre bandi annuali fino al 2023, con 
dotazione di 7 miliardi di euro, destinati a progetti infrastrutturali sulla TEN-T Centrale e Globale, alle 
applicazioni intelligenti e alle soluzioni innovative per i trasporti, alla sicurezza delle infrastrutture e alla loro 
sostenibilità, alle infrastrutture per i combustibili alternativi e alla mobilità militare”. 
 

 

 

 

http://documenti.camera.it/leg19/dossier
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   Corridoio Scandinavo Mediterraneo. 

|  https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4. 

 

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4
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   Corridoio Baltico Adriatico 

|  https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4. 

 

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4
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   Corridoio Mediterraneo. 

|  https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4. 

 

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4
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   Corridoio Mare del Nord – Alpi. 

|  https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4. 

 

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-12/COM_2021_812_annex3_4
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  Obiettivi TEN-T. 
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  Fattori chiave nei trasporti in Europa. 

Key Figures on European Transport, 12 dicembre 2022 |  https://ec.europa.eu/eurostat/web/products.  

 

 

 

 

https://ec.europa.eu/eurostat/web/products
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  CER Per il successo della nuova rete TEN.T 

5 dicembre 2022 |  https://www.cer.be/sites/default/files/publication/221205_CER%20Publication.  

 

https://www.cer.be/sites/default/files/publication/221205_CER%20Publication
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  CER Per il successo della nuova rete TEN.T 
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  CER Per il successo della nuova rete TEN.T 

 

 



 

14 

  CER Per il successo della nuova rete TEN.T 
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      Sulla Mobilità in Europa. 

Atlante Europeo della Mobilità 2021 |  https://eu.boell.org/en/Atlante-europeo-della-mobilita-2021 

 

 

 

https://eu.boell.org/en/Atlante-europeo-della-mobilita-2021
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  Transizioni nei trasporti. 

DNV Eto 2023, 8 maggio 2023 |  https://www.dnv.com/Publications/transport-in-transition.  

 

“The easiest vehicles to electrify are those with shorter ranges and predictable routes, like buses, delivery 
vans, and small trucks.  
 
These vehicles typically have predictable routes, making it easier to plan and install charging infrastructure 
along their routes. Moreover, they can easily meet their energy demands with the current state of battery 
technology, while reducing their operating costs and carbon footprint”. 
 

https://www.dnv.com/Publications/transport-in-transition
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  Decarbonizzare i trasporti. 
 

 ASVIS, 16 maggio 2023 |  https://asvis.it/notizie-sull-alleanza.  
 

 

 
 

https://asvis.it/notizie-sull-alleanza
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   Principali dati sui trasporti in Italia. 

Autorità di Regolazione dei Trasporti Relazione annuale al Parlamento, 7 settembre 2022  

|  https://www.autorita-trasporti.it/.  

 

 

 

 

https://www.autorita-trasporti.it/
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“ Un sottoinsieme particolarmente rilevante degli impianti interconnessi sono gli interporti.  

 La mappa riporta la localizzazione degli stessi in relazione ai corridoi TEN-T. 

I treni movimentati negli interporti, che nel confronto 2020 rispetto al 2019 avevano subito una contrazione del 
-4,8%406 nel 2021 hanno registrato un incremento del +8% rispetto al 2020 e del +3,4% se confrontato con 
l’anno precedente all’inizio della pandemia da covid-19”. 
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   ISTAT Rapporto sul Benessere equo e sostenibile 2022. 

 Socialcard, 28 aprile 2023 |  https://www.istat.it/.  

 

 

“ L’11,8% delle persone di 14 anni e più, nel 2022, ha utilizzato assiduamente i servizi pubblici di mobilità, la 
quota è ritornata a crescere (era il 9,4% l’anno precedente) pur non tornando ai livelli raggiunti negli anni pre-
pandemia, quando era intorno al 15%. 
 
La ripresa ha interessato tutto il territorio nazionale, ma è stata particolarmente netta nella provincia autonoma 
di Bolzano, in cui da anni si registrano i più alti livelli di utenza, dove si è passati dal 18,2% al 22,6%, ma anche 
in alcune regioni del Sud dove invece le persone che usano i servizi di mobilità sono generalmente di meno 
rispetto alla media nazionale. In particolare, in Campania e Puglia dove si è passati, rispettivamente, dal 7,2% 
al 11,1% e dal 5,3% al 8,5%. 
La Liguria (19,7%) e il Trentino-Alto Adige (19,0%) si confermano le regioni con la quota più alta di utenti, 
seppure cresciuta ad un ritmo meno sostenuto, il Molise è invece la regione con l’utenza più bassa (6,5%), 
anche a causa di un ulteriore calo rispetto all’anno precedente. La ripresa maggiore nella domanda di mobilità 
si è registrata proprio nelle fasce di età in cui l’uso del servizio è più alta, ovvero tra i più giovani: una persona 
su due tra i 14 e i 19 anni ha utilizzato più volte a settimana i mezzi di trasporto pubblico nel corso del 2022 (il 
50,4%) rispetto al 39,3% dell’anno precedente”. 

https://www.istat.it/
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    Relazione sul nuovo quadro dell’Unione Europea per la mobilità urbana.  
 

 Documento di seduta A9-0108/2023, 3 aprile 2023 |  https://www.europarl.europa.eu/doceo.  
 

 
A9-0108/2023 

 
Il Parlamento Europeo, 
                                     evidenzia che tutti gli utenti (delle zone urbane, periurbane e rurali) dovrebbero 
avere la stessa importanza ed essere al centro del processo di pianificazione nel trasporto urbano, 
riconoscendo che le esigenze di mobilità e le circostanze individuali degli utenti non sono omogenee; 
 
chiede, pertanto, una varietà differenziata di opzioni di mobilità intelligenti e sostenibili anziché una 
soluzione unica per tutti, compresi i modi attivi sostenibili e il trasporto collettivo, che ha una comprovata 
capacità di migliorare la mobilità e la vivibilità nelle aree urbane e di contribuire al conseguimento degli 
obiettivi sociali, economici, climatici e ambientali dell'UE e il suo obiettivo di conseguire la neutralità climatica 
entro il 2050. 
 
11. Chiede sostegno finanziario, fiscale e normativo per l'uso di soluzioni di mobilità a zero e a basse 
emissioni come servizi di trasporto collettivo efficienti, affidabili, puntuali, inclusivi e convenienti, in 
particolare per il trasporto pubblico, la mobilità individuale, i punti e sistemi di scambio intermodale e altri 
modi di trasporto come nuovi servizi di mobilità, forme attive di mobilità e trasporto, che introducono varie 
opzioni flessibili sul mercato, al fine di stimolare la concorrenza e rendere le città più vivibili, fornendo nel 
contempo soluzioni migliori, più sane, più valide, inclusive, convenienti, efficienti e sostenibili per i 
cittadini e in particolare gli abitanti delle città. 
 
12. Chiede un trasporto collettivo, in particolare un trasporto pubblico, accessibile, ben organizzato, 
conveniente e di buona qualità per i cittadini, con un comodo servizio "porta a porta"; osserva che la quota 
di veicoli puliti nel parco veicoli e i modi intelligenti e sostenibili come i tram sono fattori importanti 
per ridurre l'inquinamento atmosferico, le emissioni di carbonio e la congestione del traffico. 
 
13. Sottolinea l'importanza del trasporto pubblico non solo per affrontare le sfide climatiche, ma anche per 
la sua dimensione socioeconomica, ossia per garantire la coesione sociale e un'occupazione sicura, locale 
e di qualità;  
 
sottolinea la necessità di investire su una rete di trasporto collettivo di alta qualità, ammodernata, 
interoperabile, accessibile e ampliata, attraverso un'adeguata pianificazione che coinvolga gli attori locali, 
i comuni e i cittadini, la creazione di operatori pubblici, gli investimenti nella ricerca scientifica e 
nell'innovazione”. 

 

 

https://www.europarl.europa.eu/doceo
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Osservatorio sulla mobilità di passeggeri e merci – 1° trimestre 2023. 
 

STM, maggio 2023 |  https://www.mit.gov.it/.  
 

 
 

 
 

 

 

 

https://www.mit.gov.it/
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   Letture. 
 

22 ottobre 2022 |  https://www.mit.gov.it/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

https://www.mit.gov.it/
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   Letture. 
 

14 dicembre 2022 |  https://www.motus-e.org/wp-content/uploads.  
 

 
 

 

https://www.motus-e.org/wp-content/uploads
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   Letture. 
 

 
 

22 febbraio 2023 |  https://www.pendolaria.it/.  
 

 
 

 
 

 Aprile 2023 |  https://www.luciorubini.it/#!.  
 

   

 
 

https://www.pendolaria.it/
https://www.luciorubini.it/
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   Letture. 
                       Quaderno 26/2023 |  https://www.isprambiente.gov.it/it.  

 

 

https://www.isprambiente.gov.it/it
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Measuring New Mobility Definitions, Indicators, Data Collection. 
 9 maggio 2023 |  https://www.itf-oecd.org/.  

 

 

 

 

https://www.itf-oecd.org/
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  Verso l’approvazione del nuovo Regolamento per lo sviluppo della Rete 
Transeuropea dei Trasporti TEN-T. 

19 aprile 2023 |  https://www.europarl.europa.eu/italy.  

Mercoledì 14 aprile il Parlamento ha confermato (senza votazione, ex articolo 71 del regolamento) la sua 
posizione negoziale sulla revisione delle norme della rete transeuropea di trasporto (i corridoi TEN-T). 

Si tratta del piano dell'UE per la costruzione di una rete di ferrovie, strade, vie navigabili interne e rotte 
marittime a corto raggio attraverso porti e terminali in tutta l'Unione europea. Gli attuali progetti TEN-T vanno 
dalla rete Baltica, che collega Helsinki e Varsavia, al tunnel del Brennero, che collega l'Italia all’Austria, o 
alla linea ferroviaria ad alta velocità Lisbona-Madrid. 

I deputati ribadiscono la necessità di completare i principali progetti di infrastrutture di trasporto entro la fine 
del 2030 sulla rete centrale TEN-T ed entro la fine del 2050 sulla rete completa, concentrandosi in 
particolare sull'eliminazione delle strozzature e dei collegamenti mancanti e su una maggiore 
responsabilizzazione degli 11 coordinatori europei. In caso di ritardo significativo, i deputati suggeriscono 
alla Commissione di avviare immediatamente una procedura di infrazione e di ridurre o interrompere i 
finanziamenti. 

Il Parlamento europeo chiede inoltre standard tecnici e operativi unificati per ogni modalità di trasporto e 
sottolinea che il trasporto intermodale dovrebbe avvenire principalmente su rotaia, vie navigabili interne o 
navigazione a corto raggio, mentre eventuali tratte iniziali e/o finali possono essere effettuate su strada. 

Secondo il testo, ciò dovrebbe tradursi in ferrovie completamente elettrificate per la rete centrale TEN-T, 
con treni passeggeri da almeno 160 km/h e treni merci da 100 km/h, capaci di attraversare i confini interni 
dell'UE in meno di 15 minuti entro la fine del 2030. 

In seguito alla guerra della Russia contro l'Ucraina, i deputati sostengono infine uno stop ai progetti di 
infrastrutture di trasporto con la Russia e la Bielorussia e il rafforzamento della partnership con l'Ucraina e 
la Moldavia. 

Maggiori dettagli sono disponibili nel comunicato in inglese sul voto in commissione parlamentare trasporti. 
 
Prossime tappe. 
 
In seguito all'approvazione della plenaria, i negoziati con il Consiglio sulla forma finale della legislazione 
possono iniziare immediatamente. Inizio del primo ciclo di negoziati: 24 aprile 2023. 
 

 

Tonioloricerche è realizzato da Gianni Saonara 

 

https://www.europarl.europa.eu/italy
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/RULES-9-2021-01-18-RULE-071_IT.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2023-0147_IT.html
https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-9-2023-0147_IT.html
https://www.railbaltica.org/about-rail-baltica/
https://www.bbt-se.com/en/tunnel/european-dimension/
https://www.adifaltavelocidad.es/en/l%C3%ADnea-madrid-extremadura-frontera-portuguesa
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/maps_upload/SchematicA0_EUcorridor_map.pdf
https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/infrastructure-and-investment/trans-european-transport-network-ten-t/ten-t-governance_en
https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/20230411IPR79503/trans-european-transport-projects-first-go-ahead-to-new-rules

